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Mosty

0 odbudowie po pozarze mostu tazienkowskiego

Most tazienkowski stanowi kluczowy
obiekt Trasy tazienkowskiej, bedace;j
fragmentem obwodnicy $rodmiejskiej
Warszawy, bezkolizyjnej arterii komuni-
kacyjnej oddanej do uzytkowania
w 1974 r. O$ mostu jest prosta w planie,
a niweleta — w spadku podtuznym wyno-
szacym 0,3%. Spod konstrukcji mostu
jest wyniesiony ponad skrajnie zeglugi,
znacznie powyzej poziomu wody miaro-
dajnej 1000-letnie;.

Catkowita diugos$¢ mostu miedzy kra-
wedziami pomostu na dylatacjach na
przyczétkach wynosi 861,15 m. Most
stanowi jednoprzestrzenna konstrukcja
pod obydwie jezdnie Trasy tazienkow-
skiej. Most wfasciwy nad korytem rzeki,
miedzy podporami nr 8 a nr 13, jest
o konstrukcji stalowej (rys. 1) ze wspot-
pracujaca ptytg ortotropowag, o rozpieto-
Sci przeset 76,50 + 3 x 90,00 + 76,50 m.
Przesta dojazdowe na obydwu brzegach
Wisty miedzy podporami nr 1 a nr 8 po
stronie warszawskiej oraz nr 13 a nr 17
po stronie praskiej majg konstrukcje
kablobetonowg wielodzwigarowg (rys.
2). Obiekt jest zlokalizowany miedzy
bezkolizyjnymi weztami drogowymi
z Wistostradg na lewym brzegu Wisty
i ulicag Wat Miedzeszynski na prawym
brzegu. Most jest usytuowany nad dwie-
ma jezdniami Wistostrady, kanatem Portu
Czerniakowskiego, cyplem Czerniakow-
skim, korytem rzeki Wisty w km 510+600
oraz dwiema jezdniami Watu Miedze-
szynskiego.

W lutym 2015 r. most ulegt uszkodze-
niu na skutek pozaru, a w pazdzierniku
tego samego roku przywrécono ruch
samochodowy na odbudowanym
moscie.

Stalowa czgs$¢ mostu, ktéra wymaga-
ta odbudowy, miata dtugos$¢ 4245 m
(por. rys. 1) i szerokos$¢ 27,50 m. Byta to
konstrukcja spawana i nitowana, jedno-
przestrzenna czterodzwigarowa, z ciggtg
ortotropowg ptytg pomostu. Konstrukcja
byta wykonana ze stali gatunku St3M
(2450 1) i 18G2A (2150 t) i miata mase
4600 t.

Ustrdj nodny mostu stanowi rowniez
konstrukcje wsporczg szeregu urzgdzen
komunalnych. Wewnatrz konstrukcji
wsporczej, na dolnych poprzecznicach,
przewidziano miejsce na oparcie urzag-
dzen obcych: magistrali cieptowniczej

INZYNIERIA | BUDOWNICTWO NR 12/2016

w Warszawie

2 X 900 mm, magistrali wodociggowe;j
1000 mm, przewodow sieci gazowej
o $rednicach 200 i 300 mm, kabli 110 kV
(8 kable — obecnie usuniete), kabli 15 kV
(6 kabli — obecnie usunigte), kabli teleko-
munikacyjnych (w wiekszosci byty
zamontowane bez wiedzy zarzadcy
obiektu).

Do obstugi urzgdzen obcych oraz

przegladu i konserwacji konstrukcji
mostu  byty wykonane pomosty
wewnetrzne usytuowane na catej

powierzchni miedzy dzwigarami. Pomost
stanowity podesty z impregnowanego
drewna utozone na poprzecznicach
i ruszcie stalowym uzupetniajgcym.

Obiekt zostat zaprojektowany na
obcigzenie | klasy + ciggnik K80
wedtug PN-B-02015:1966. Znaczgce
obcigzenie mostu stanowit cigzar urzag-
dzen obcych.

Czesci kablobetonowe o rozpieto-
$ciach przeset wynoszacych 40 m (nie-
tknigte pozarem), intensywnie uzytkowa-
ne bez wystarczajgcych nakfadéw na
eksploatacje, byty w stanie nieodpowied-
nim przedawaryjnym lub awaryjnym
i wymagaty natychmiastowej interwenciji.

We wrzedniu 1975 r. most ulegt
uszkodzeniom w wyniku pozaru, ktory
wybucht na drewnianych pomostach
roboczych. Uszkodzenia objety przesto
miedzy podporaminr 8inr9 (por. rys. 1).
Po pozarze konstrukcja mostu zostata
naprawiona. Wymieniono fragmenty
uszkodzonej ptyty ortotropowej wraz
Z poprzecznicami oraz wykonano
wzmocnienia dzwigarow gtéwnych. Uzu-
petniono réwniez spalone pomosty,
ponownie montujgc podesty drewniane.
Pomosty te pokryto izolacjg z warstwy
azbestu, aby zabezpieczy¢ konstrukcje
przed ewentualnym pozarem w przy-
sztosci. Most oddano ponownie do
ruchu w grudniu 1975 r.

Most tazienkowski do momentu
wybudowania i do oddania do ruchu we
wrzes$niu 2002 r. mostu Siekierkowskie-
go stanowit najbardziej wysunietg na
potudnie przeprawe przez Wiste w War-
szawie. Po wybudowaniu mostu Siekier-
kowskiego zmniejszyto sie obcigzenie
ruchem mostu tazienkowskiego, ale
codziennie przejezdzato nim $rednio
prawie 100 000 pojazdéw na dobe
(dane z 2014 r.), co stanowito 18% ruchu

na przeprawach warszawskich przez
Wiste.

Od 2002 r. most tazienkowski byt
przewidziany do generalnego remontu,
jednak ze wzgledu na spodziewane spo-
teczne konsekwencje jego zamknigcia
oraz znaczny ich koszt inwestycje te
odktadano w czasie. Prowadzono jedy-
nie dorazne prace remontowe. W latach
2013-2014 zostaly wymienione uszko-
dzone urzadzenia dylatacyjne w osiach
nr8inri3.

Pozar

Na poczatku 2015 r. byt prowadzony
remont pomostu roboczego zlokalizowa-
nego pod pomostem jezdnym, polegaja-
cy na wymianie drewnianych podestow
na pomost z krat stalowych. W tym celu
przede wszystkim usunigto azbest utozo-
ny w czasie naprawy po pozarze
w 1975 r. Po demontazu czesci desek, 14
lutego 2015 r. wybucht pozar, ktéry objat
swym zasiegiem 2,5 przesta od strony
praskiej mostu. Pozar zostat ugaszony
nastepnego dnia. Na skutek pozaru kon-
strukcja przeset stalowych zostata uszko-
dzona, a ruch na moscie zostat wstrzy-
many. Decyzjg Powiatowego Inspektora
Nadzoru Budowlanego obiekt zostat
wytgczony z ruchu do czasu usuniecia
nieprawidtfowosci. Decyzja zakazywata
uzytkowania Mostu tazienkowskiego
w Warszawie do czasu usunigcia stwier-
dzonych nieprawidfowosci oraz nakazata
wykonanie robdt budowlanych, ktdre
zostang wskazane w ekspertyzie tech-
nicznej, celem usuniecia stwierdzonych
nieprawidtowosci w zakresie dotyczgcym
nieodpowiedniego stanu technicznego
obiektu mostowego — Mostu tazienkow-
skiego w Warszawie, powstatych w wyni-
ku pozaru w dniu 14.02.2015 r. W celu
okreslenia stanu technicznego konstruk-
cji zespot naukowy Politechniki War-
szawskiej pod kierunkiem prof. dr. hab.
inz. Henryka Zobla wykonat ekspertyze
zniszczonych przeset stalowych. Uszko-
dzenia dzwigaréw gtéwnych w wyniku
wysokiej temperatury byly tak znaczne,
ze byto konieczne ich wzmocnienie, aby
nie dopusci¢ do zawalenia sie konstruk-
cji w czasie prac rozbidrkowych. Znisz-
czona konstrukcja nie zostata zakwalifi-
kowana do remontu, lecz demontazu
i odbudowy (rys. 3).
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Rys. 2. Przekroj podtuzny i poprzeczny konstrukcji kablobetonowej [2]

Rys. 1. Przekréj podtuzny i poprzeczny konstrukcji stalowej [2]
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Rys. 3. Widok mostu (od gory i od spodu) po
pozarze w lutym 2015 r. Fot. M. Kieniewicz

Skutki pozaru w 2015 r.

Skutki pozaru z 14.02.2015 roku sta-
lowej czedci konstrukcji mostu zostaty
szczegodlowo opisane i przedstawione
w ekspertyzie, lecz ze wzgledu na toczg-
ce sie Sledztwo w sprawie przyczyn
pozaru nie zostata ona dotychczas opu-
blikowana.

Dramatyczne byty skutki spoteczne
zniszczenia przeprawy, z ktorej korzysta-
to do 100 tys. pojazdéw w ciggu doby.
Autorzy oszacowali koszty spoteczne
zamknigcia mostu na 15+20 min zt mie-
siecznie. Projektowaniu odbudowy
mostu towarzyszyto poczucie spotecznej
presji, powinnosci inzyniera, konieczno-
$ci sprawnego i szybkiego dziatania.

W zwigzku z trudng sytuacjg, jaka
zapanowata na ulicach Warszawy po
niespodziewanym zamknieciu mostu
tazienkowskiego i Swiadomoscig, ze
konstrukcja mostu nie nadaje sie do
remontu, wtadze miasta stanely przed
koniecznoscig szybkiego odbudowania
jego konstrukcji. Jedng z pierwszych
decyzji podjetych przez zarzgdce obiek-
tu — Zarzad Drog Miejskich byto powie-
rzenie Biuru Projektowemu Transprojekt
Warszawa opracowania projektu odbu-
dowy mostu jako jednostce, w ktorej
przygotowano pierwotny projekt prze-
prawy. W archiwum Transprojektu znaj-
duje sie komplet opracowan dotycza-
cych tego obiektu i napraw po pierw-
szym pozarze konstrukcji w 1975 r.
Dziatajgc w szczegolnej sytuacji narasta-
jacego chaosu komunikacyjnego,
Zarzad Drog Miejskich potrzebowat part-
nera, ktory w krotkim terminie bedzie
w stanie wykonac wielobranzowy projekt
i petnic¢ role konsultanta inwestora w trak-
cie przetargu i realizacji odbudowy
mostu. Po decyzji o wyborze projektanta
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rozpoczeto poszukiwanie podstawy
prawnej umozliwiajgcej zawarcie umowy,
natomiast zespoty projektowe rozpocze-
ty prace koncepcyjne.

Projekt koncepcyjny
i materiaty przetargowe

Poczatkowo zaktadano ograniczenie
funkcji mostu wytgcznie do prowadzenia
ruchu drogowego i pieszego. Jednak
propozycja projektanta, aby przetozy¢
urzgdzenia obce poza pas drogowy nie
zyskatfa akceptacji wtadz miasta. Wszyst-
kie dotychczasowe funkcje mostu miaty
zostac przywrécone, a ponadto nalezafo
przewidzie¢ prowadzenie ruchu rowero-
wego z zachowaniem wszystkich cha-
rakterystycznych parametréw obiektu.
Dtugos¢ mostu, jego szerokos¢, rozpie-
tosci przeset oraz funkcje uzytkowe
(dwie jezdnie z trzema pasami ruchu
kazda, pas dzielgcy oraz dwa chodniki)
mialy zosta¢ zachowane, a takze naleza-
to, po rozbidrce, odbudowac¢ magistrale
wodociggowa, CO i gazowag. Z tych
wzgleddéw nalezato przewidzie¢ miejsce
na kable teletechniczne i dodatkowo
wygospodarowaé miejsce na Sciezki
rowerowe i kolektory odwodnienia,
a przy krawedziach jezdni zastosowac
bariery spetniajace obecne wymagania
bezpieczenstwa ruchu.

ZespOt projektowy rozpoczgt prace
od analizy dokumentaciji archiwalnej [2].
Pierwszg koncepcjg byto powtdrzenie
uktadu dzwigardw, jak w starym moscie
i zastgpienie plyty ortotropowej wspot-
pracujgcg ptytg zelbetowg. Po analizie
posadowienia obiektu uznano, ze istnie-
jace kesony nie majg zapasu no$nosci
pozwalajgcego na tak znaczne zwigksze-
nie ciezaru konstrukcji z jednoczesnym
wzrostem klasy obcigzenia obiektu.
Przyjete rozstawy dzwigaréw w istniejg-
cej konstrukcji powodowaty znaczne
przecigzenie tozysk pod srodkowymi
dzwigarami. Ponadto inwestor wykluczyt
stosowanie prefabrykowanej, zelbetowe;j
ptyty wspodtpracujgcej pomostu tgczonej
zamkami zelbetowymi na poprzeczni-
cach. Wymagano wprowadzenia ptyty
ortotropowej o trwatosci wynoszgcej sto
lat. Dodatkowo witadze miasta polecity
takie uksztattowanie przekroju poprzecz-
nego, aby istniata mozliwos¢ przeprowa-
dzenia przez obiekt $ciezek rowerowych
bez koniecznosci zwiekszenia wymiaréw
zewnetrznych konstrukcji. Kolejnym
ograniczeniem byto zachowanie w prze-
kroju poprzecznym doktadnej lokalizaciji
magistrali, poniewaz miaty one by¢
wymieniane jedynie na dtugosci przeset
stalowych (nalezato wykona¢ tylko frag-
ment magistrali miedzy podporami nr 8
a 13 —por. rys. 1).

Po analizie kilku koncepcji projekto-
wych wybrano schemat konstrukcji dwu-
dzwigarowej o przekrojach skrzynko-

wych i wysokosci konstrukcyjnej wyno-
szacej 1/25 rozpietosci, tj. mniejszej
0 0,40 m od istniejagcych. Dzwigary usta-
wiono na tozysku w osi istniejgcych fila-
row w rozstawie 15,70 m i potgczono
poprzecznicami ptyty ortotropowej roz-
mieszczonymi co 3,75 m (poprzednio co
2,5 m). Zasadniczym powodem takiego
wyboru ptyty pomostu byto ograniczenie
zwigkszania obcigzenia fundamentow;
przyjeto dopuszczalne zwigkszenie
0 30%. Pod zwiekszonymi wspornikami
chodnikéw pozostawiono przestrzen do
umieszczenia pomostow dwdch $ciezek
rowerowych, kazda szerokosci 3,4 m,
a w przestrzeni miedzy dzwigarami
pozostawiono jednoprzestrzenng strefe
montazu wszystkich urzadzen obcych
i przestrzen do obstugi, w tym m.in. tor
wozka rewizyjnego do wymiany rur cie-
ptociggdw (rys. 4).

Projektanci okredlili, ze mozliwe be-
dzie wykonanie rob6t i oddanie mostu
do ruchu pod koniec pazdziernika 2015r.
Przygotowana przez Transprojekt War-
szawa koncepcja montazu zaktadata
scalanie konstrukciji i jej nasuwanie z obu
stron rzeki z platform roboczych wyko-
rzystujgcych opuszczone nad poziom
wielkiej wody istniejace przesta skrajne

(rys. 5).
Po zaakceptowaniu przez inwestora
przygotowanej koncepcji ogtoszono

przetarg na wybor wykonawcy robot.
Dalsze prace projektowe byty prowadzo-
ne jednoczesnie z postepowaniem prze-
targowym. Biuro wspierato inwestora
i przekazywato wszelkie informacje doty-
czgce rozwigzan projektowych, zatozen
realizacyjnych oraz harmonogramu
robot  wszystkim przedsigbiorcom
uczestniczacym w przetargu. Pozwolito
to oferentom na rzetelne oszacowanie
kosztow i ryzyka.

Konstrukcja stalowa -
detale konstrukcyjne

Elementem gtownym konstrukcyj-
nym mostu sg dwa stalowe dzwigary
skrzynkowe w rozstawie 15,7 m. Dzwiga-
ry majg w przekroju szerokos¢ 2,8 m
i wysokos¢ 3,6 m (rys. 6). Sciany i pasy
sg usztywnione zebrami podtuznymi,
poprzecznymi i ramami poprzecznymi
sytuowanymi co 7,5 m. DZzwigary wspot-
pracujg z pomostem ortotropowym,
ktory sktada sie z ptyty stalowej o grubo-
$ci minimalnej w pasie ruchu ciezkiego
wynoszgcej 16 mm, a na pozostatych
dwéch pasach — 14 mm i na chodnikach
zewnetrznych — 12 mm (rys. 7). Piyte
usztywniono za pomocg zeber zamknig-
tych trapezowych z blachy grubosci
8 mm.

Ptyta ortotropowa z zebrami opiera
sie na poprzecznicach rozmieszczonych
w rozstawie 3,75 m. Konstrukcja jest
catkowicie spawana (por. rys. 4).
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Rys. 6. Dzwigar skrzynkowy: a) w trakcie trans-
portu (fot. M. Kieniewicz), b) przekréj poprzecz-
ny [3]

W pfaszczyznie dolnych pasow
skrzynek, pod pomostem ortotropowym
miedzy dzwigarami skrzynkowymi, jest
zlokalizowany pomost techniczny insta-
lacji urzgdzen obcych (rys. 8). Pomost
ten ma konstrukcje w postaci rusztu
ztozonego z elementdéw porzecznych
i podtuznych stezonych skratowaniem
poziomym. Ruszt jest wykonany z ksztat-
townikéw walcowanych potgczonych
weztami skrecanymi i weztem spawanym
do skrzynek dzwigaréw gtéwnych. Skre-
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Rys. 7. Konstrukcja wspornika mostu: a) widok (fot. M. Kieniewicz), b) przekroj poprzeczny [3]

cenie elementéw pomostu umozliwia
ewentualny demontaz jego fragmentéw
w celu zapewnienia mozliwosci wymiany
urzgdzen obcych na nim zlokalizowa-
nych.

Uzebrowana ptyta Sciezki rowerowej
jest oparta na wspornikach rozmieszczo-
nych w rozstawie co 7,5 m. Wsporniki sg
utwierdzone w dolnej czesci dzwigaréw
gtownych.

Konstrukcje zaprojektowano ze stali
drobnoziarnistej o pracy tamania 40J

Rys. 8. Widok pomostu technicznego pod ptyta
ortotropowa. Fot. M. Kieniewicz

w temperaturze —20°C. Do elementow
grubosci do 30 mm przyjeto stal S355K2,
a powyzej 3080 mm — stal S355N. Bla-
chy rozciggane poprzecznie wykonano
ze stali Z35, a profile walcowane ze stali
S355.

Przesta oparto na podporach za
posrednictwem fozysk garnkowych.

Korpusy podpér posrednich

W projektowaniu przyjeto ogranicze-
nie dotyczace niewykonywania prac przy
posadowieniu mostu. Wykonano jedynie
roboty w nawodnej czesci podpor.

Ze wzgledu na zty stan powierzchni
betonowych wszystkich filarow w czesci
stalowej, zaprojektowano wykonanie na
tych powierzchniach, do wierzchu plyty
fundamentowej, ptaszcza zelbetowego
grubosci 25 cm zespolonego z istniejg-
cym korpusem fgcznikami wklejanymi.
Zachowano unikatowy ksztatt filarow.
Zmniejszenie wysokosci konstrukcyjne;j
i w efekcie podniesienie poziomu pod-
parcia nowej konstrukcji przeset oraz
zastosowanie tozysk garnkowych w miej-
sce wahaczy umozliwito wykonanie

INZYNIERIA | BUDOWNICTWO NR 12/2016




zwienczenia filarow wiencem wysokosci
0,70 m. Zapewniono w ten sposob réw-
nomierne roziozenie obcigzenia z tozy-
ska umieszczonego w nowej lokalizacji
na cafej szerokosci filara (rys. 9).

Sciezki rowerowe

Udziat ruchu rowerowego w ruchu
pojazddéw w Warszawie co roku ulega
zwigkszeniu i wynosi okoto 4%. Jest to
tendencja promowana i wspierana inwe-
stycjami przez miasto. Wymiana przeset
stalowych otwierata perspektywe zapro-
jektowania potgczenia rowerowego tere-
néw po obu stronach rzeki (rys. 10).
Z uwagi na to, ze budowa ciggdéw rowe-
rowych na moscie (rys. 11) i pochylniach
taczacych je z poziomem terenu wykra-
czata poza postanowienia decyzji nadzo-
ru budowlanego, ich realizacja bedzie
mozliwa po uzyskaniu wymaganych
decyzji administracyjnych w ramach
innego postepowania inwestycyjnego.

Urzadzenia obce
oraz odwodnienie i oswietlenie

Urzadzenia obce powinny by¢
umieszczone poza pasem drogowym
(mostem). W wyjgtkowych przypadkach,
za zgodg zarzadzajgcego mostem, urzg-
dzenia te moga by¢ prowadzone w prze-
strzeni mostu. Zgodnie z poleceniem
inwestora zaprojektowano konstrukcje
pomostu dolnego przystosowang do
obcigzen dwiema magistralami cieptow-
niczymi, magistralg wodociggowg oraz
innymi urzgdzeniami o ciezarze nieprze-
kraczajgcym 1,5 kN/m? (rys. 12).

Odwodnienie i oswietlenie mostu
zostaty odtworzone (rys. 13).

Wymiana elementow konstrukciji
mostu

Zatozono wykorzystanie istniejgcej
stalowej konstrukcji przeset skrajnych do
budowy dwoch platform montazowych.
Przewidywano, ze wytworzone elementy
konstrukcji bedg scalane na stanowi-
skach na platformach montazowych
i nasuwane z obu brzegéw rzeki na pod-

pory (rys. 14).
Przesta kablobetonowe

Wraz z wymiang konstrukcji przeset
stalowych, zarzadca obiektu postanowit
przeprowadzi¢ konieczny remont prze-
set kablobetonowych, korzystajac z ich
wytaczenia z ruchu. Zaplanowano wyko-
nanie prac w zakresie, kiory umozliwi
korzystanie z obiektu przez 10+15 lat,
gdy zostanie wymieniona konstrukcja
tych przeset. Prace remontowe spowo-
dowalty usuniecie uszkodzen powstatych
w czasie 40 lat eksploatacji i poprawe
rozwigzan w zakresie wyposazenia, ktore
byty przyczyng powstania najwigkszych
uszkodzen konstrukcji. W zakresie scho-
déw i galerii pieszych w celu zwiekszenia

Rys. 10. Wizualizacja koncepcji przysziosciowej — Rys. 11. Wizualizacja koncepcji przysztosciowej
$ciezki rowerowej w obrebie wezta (arch. B. Grotte) ~ Sciezki rowerowej pod mostem (arch. B. Grotte)

pac==

™

Rys. 14. Montaz i nasuwanie konstrukcji na opuszczonym fragmencie starej konstrukcji. Fot. M. Kienie-
wicz
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trwatosci przewidziano catkowitg wymia-
ne konstrukciji zelbetowych tych elemen-
tow, z jednoczesnym uproszczeniem
schematow konstrukcyjnych.

Zestawienie ilosci robot
i ich kosztow

W odniesieniu do poszczegdinych
elementow odbudowanej konstrukcji
mostu ilosci roboét byly nastepujgce:
masa konstrukcji stalowej 5329 t, w tym
pomostu technologicznego 318 t; obje-
to$¢ betonu zbrojonego podpoér 900 m3,
w tym 13,5 t stali zbrojeniowej; objetosc
betonu zbrojonego pomostu 2000 m3.

Catkowity koszt odbudowy mostu,
obejmujacy jego projekt i realizacje,
wyniost 104 min zt.

Uczestnikami procesu inwestycyj-
nego byli: inwestor: — ZDM, MPWIK,
Veolia, PGNIiG; projektant — Transprojekt
Warszawa, CEWOK (projekty urzgdzen
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obcych), wykonawca - Porr i Intercor;
nadzor inwestorski — Egis.

Podsumowanie

Powszechnie wyrazano przekonanie
o braku mozliwosci przywrocenia ruchu
na odbudowanym moscie do pazdzierni-
ka 2015 r. Projektanci, majac dos$wiad-
czenie wielu mniej ztozonych inwestyciji
trwajgcych wiele lat, byli petni obaw
dotyczacych udostepnienia do ruchu
przeprawy mostowej w planowanym ter-
minie. Jednak przy odpowiedniej wspot-
pracy wszystkich uczestnikow procesu
inwestycyjnego udato sie¢ pokonac
wszelkie przeciwnosci i w zaktadanym
terminie odda¢ obiekt do ruchu. Na tej
budowie wszyscy wypetniali swoje obo-
wigzki, nie wymagano zbednych decyzji,
sprawozdan, planow, raportdw, pism itp.
Ta inwestycja jest przyktadem dobrej
wspotpracy, kiedy wszystkim przyswieca

dobry cel — sprawna i szybka odbudowa.
Przekonano sig, ze gdy urzednicy
pozwalajg dziataC sprawnie inzynierom
i wspierajg ich w tych dziaftaniach, to
efekty sg zdumiewajgce, o czym $wiad-
czg wymienione terminy. Takie prowa-
dzenie inwestycji nie powinno by¢ zda-
rzeniem wyjgtkowym.

PISMIENNICTWO
| WYKORZYSTANE MATERIALY

[1] Doboszyriski W., Kieniewicz M., Swigder ¢t.:
Odbudowa Mostu tazienkowskiego w War-
szawie. XXVI seminarium ,Wspotczesne
metody budowy, wzmacniania i przebudowy
mostow”, Poznan — Rosnowek, 7-8.06.2016.

[2] Dokumentacja projektowa archiwalna z lat
1970-1975, ,Trasa tazienkowska w Warsza-
wie. Most przez rzeke Wiste”. Transprojekt
Warszawa.

[3] Dokumentacja projektowa ,,0dbudowa mostu
tazienkowskiego w Warszawie”. Transprojekt
Warszawa, kwiecien 2015.

INZYNIERIA | BUDOWNICTWO NR 12/2016




